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1. Sammanfattning

For att 6verblicka anvandningen av de terminaler som hanterar trddbrénslen utférde VMU en
enkatundersokning som skickades till ett flertal storre aktdrer i marknaden. | och med att
forandringarna i den kommande virkesmatningslagen riktas mot affarer i forsta ledet (kép fran
markagare) lades fokus pa de foretag som forvantas hantera material fran just detta led pa sina
terminaler.

Forhoppningen var att de utskickade fragorna skulle vara enkla att besvara med ett minimum av
tidsatgang. Dessvarre visade det sig att sa inte var fallet. Svaren drog ut pa tiden och tva relativt stora
aktorer (Sveaskog och Holmen) uteblev helt fran materialet medan en tredje (Mellanskog) bara
lamnade uppgifter om terminalens grunddata och utrustning i halften av sina enkatsvar. Sammanlagt
svarade 15 foretag vilka lamnade uppgifter for 168 terminaler. En skattning sager att data fran
Holmen och Sveaskog skulle ha 6kat datamangden med cirka 75 terminaler. | resultatdelen presenteras
data utifran det totala antal svar VMU fatt in for respektive fraga. Detta bor Iasaren ha i atanke vid
lasning av rapporten.

Totalt omfattar materialet ca 760 000 m*fub bransleved och ca 324 000 TTV grot, traddelar och
stubbar. Omréknat till energi motsvarar bréansleveden 1,7 TWh vilket &r i stort sett identiskt med grot,
traddelar och stubbar vilka tillsammans ger 1,6 TWh. Under 2008 skattade man den totala
forbrukningen av primdra skogsbrénslen i landet till 15,5 TWh. (Thuresson T, Skogsindustrierna
2010)

M Grot, traddelar, stubbar

(Enkatsvar)
15,5
15,5 M Bransleved (Enkatsvar)

Tradbransleforbrukning 2008

Figur 1. Grona faltet motsvarar total forbrukning av primara skogsbréanslen 2008. Roda féltet avser
bransleved som levererats in pa terminal enligt enkatsvar. Blatt falt &r grot, traddelar och stubbar in
pa terminal enligt enkétsvar.

Bark, span eller Returtra (RT) etc. kommer ocksa in pa terminalerna men dessa sortiment bedoms vara
matta och klara nér de kommer in, de hor dessutom inte till kdpled ett. I enkétsvaren fanns ytterligare
725 GWh fran dessa sortiment.

Vid bearbetning av data raknades alla kvantitetsuppgifter om till TTV. Detta har gjorts med hjalp av
omrékningstal fran SLUs WE Calc.

3 (16)



2. Bakgrund

Den reviderade virkesméatningslagen utvidgas dven till att omfatta stam, stubbe och grenar av tréd i
ursprunglig eller sénderdelad form. Lagstiftningen begransas till att omfatta virkesaffarer i forsta
affarsled. Matmetoder och matutrustning maste vara dokumenterat valfungerande innan de tas i skarp
drift. Vidare tillkommer krav pa kontroll och uppf6ljning av hur val man uppfyller
noggrannhetskraven i matningen.

Den under RMR lydande arbetsgruppen for beskrivning av teknikutvecklingsbehov, som féranleds av
den kommande nya virkesméatningslagen, har listat och prioriterat nddvéandiga utvecklingsaktiviteter.
Gruppen fann att det viktigaste vad galler biobranslematning ar att finna teknik och metoder for de
terminaler och varmeverk dar vederlagsmatning for kdpled ett sker och dar VMF i dagsléget oftast inte
finns representerade. Leveranser till dessa matplatser, uppskattningsvis 300-400 st, kan delas in i tva
kategorier:

o Icke sonderdelat material, i huvudsak rundved men dven traddelar, grot och stubbar.
e Sonderdelat material, framst grotflis och traddelsflis.

Storre delen av dagens matning av sonderdelat material pa terminaler sker som skappmatning utford
av chaufforen, vilket ger handelsmattet m®s. Enighet i branschen rader att man, &tminstone pa sikt, bor
gé 6ver till viagning med torrhaltsbestamning, dvs. handelsmatt TTV. Aven bréansleveden partsméts
idag av chaufforerna i m*fub medan stubbar och traddelar partsmats i ton, m>s eller m*fub.

Fragorna i enkéten tog upp situationen under 2011 samt for volymer, sortiment och kopled aven
uppgifter gallande 2010.

Med dessa uppgifter tillgangliga ar det sedan méjligt att komma med forslag pa I6sningar infor den
kommande lagférandringen utifran de faktiska forutsattningarna.

Med en vaxande skogsbranslehantering har ocksa kraven pa noggrannhet och stringens i
affarsuppgorelsen dkat. Med de krav som foljer den kommande férédndringen av virkesmatningslagen
kommer troligen huvuddelen av dagens metoder for matning pa terminal inte vara tillrackliga. Detta
eftersom huvuddelen av dagens matning sallan eller aldrig kontrolleras eller bedrivs med vél
dokumenterade metoder. Oavsett sortiment sker nastan all méatning pa terminaler idag som
partsméatning. Ofta finns heller ingen eller valdigt rudimentar beskrivning av hur méatningen skall
genomforas.
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Figur 2. Schematisk bild av floden for priméara skogsbréanslen och var matningsansvaret for respektive
flode hamnar.

Figuren ger en bild av de olika flodena fran markégare till forbrukare. Den storsta delen av
skogsbranslet antas ga via ett branslebolag eller annan liknande resultatenhet och sedan endera direkt
till forbrukare eller via terminal. | flodet langst ner i bilden avses inte bara material fran den enskilde
markdgaren utan dven exempelvis SCA eller Sveaskogs leveranser direkt till forbrukare.

Beroende pa flode kommer materialet fran led 1 matas pa manga platser med vitt skilda
forutsattningar. Den roda texten ”VML-krav” markerar var i kedjan detta antas ske. | rutan
Matningsansvariga star det fragetecken efter en rad olika alternativ. Detta i och med att i framtiden
kommer méatningsansvaret att kunna ligga pa olika aktorer beroende pa hur man avtalat detta.

En situation som sannolikt uppstar efter lagférandringen tratt i kraft blir att en storre bransleleverantor
tar pa sig rollen som métningsansvarig pa sina terminaler och att akeriet genom chaufféren, mater
materialet pa uppdrag av bransleleverantéren. Denna métning ska skall sedan foljas upp vad galler
matnoggrannhet och maste ske med valfungerande metoder och kontrollerad utrustning.

3. Metod

Fragorna i undersokningen ar kvantitativa. Malet med enkéten var att skapa en bild av fléden och
matning pa terminalerna och dels vilken infrastruktur som finns pa de olika platserna. Ett annat mal
har varit att fa en uppfattning om hur manga skogsbransleterminaler som finns idag. Utifran resultaten
bor man ha grunderna for ett resonemang kring vilka I6sningar som skulle kunna vara gangbara efter
att lagférandringen tratt i kraft.

Vid bearbetning av data raknades alla kvantitetsuppgifter om till TTV. Detta har gjorts med hjalp av
omrakningstal fran SLUs WE Calc.

5 (16)



Tabell 1. Exempel p& omrakningstal. Siffror fran SLU WE Calc.

Grot hela landet, lagrad och sdnderdelad, 65 % torrhalt

MWh
5,023

m3f
2,203

ton
1,515

m3fub
1,38

TonTS

Tabell 2. SSTE-kod och motsvarande sortiment i I6ptext. | rapporten anges sortimenten i l6ptext.

50xx 51xx 41xX 64xx 65xXx 66XX
) Grot (icke Traddelar . . .
Brénsleved sonderdelad) (delkvistat) Grotflis | Traddelsflis Stubbar

3.1 Grunddata

Under denna rubrik samlades data in om hur lange terminalen anvénts, terminalens geografiska lage
samt om terminalytan anvandes permanent. Definitionen for flerarig var att terminalen anvants minst
tva ar innan svarsaret och planeras anvandas fortsatt efter svarsaret. Uppgifterna om var terminalen
finns i geografin kan anvandas till att se hur enheterna férhaller sig till varandra och tillsammans med
fragor langre fram i enkaten koppla olika matningsforfaranden, matningsansvariga samt terminalens
infrastruktur med laget. En av foljdfragorna blir i vilken utstrackning det ar mojligt att dela pa
matningsresurser eller terminaler framgent.

Nésta del omfattade terminalens yta samt hur stor del av ytan som var asfalterad. Ytan kan stallas
emot hanterad kvantitet, befintlig utrustning samt mojligheten att anvanda sig av mobila fordonsvagar
eller lastbérarsensorer. Om ytan &r asfalterad underl&ttas &ven provtagning efter lossning av
sonderdelade bréanslen.

Vidare stalldes fragor om terminalen hade matplatssystem fran SDC och om sa var fallet vilket system
som anvandes. Denna fraga borde ha varit tydligare formulerad och tagit upp i vilken utstrackning
man anvander sig av nagot matplatssystem Gverhuvudtaget. Oavsett méatplatssystemets ursprung
behdver man ha en I6sning som klarar av att hantera information om kontroller etc. i realtid pa plats
redan nasta sommar vare sig det rér sig om en lokal I6sning eller genom de fordon som levererar
materialet.

Avslutningsvis stalldes fragor om hur ofta, hur och av vem inventeringen av terminalen hanteras.
Denna information ger en indikation om hur ofta terminalen bestoks av nagon annan an chauffarer eller
hjullastarforare.

3.2 Bemanning och kunder

Denna del inledde med en frdga om terminalen ar bemannad varefter fokus ligger pa kundsidan.
De tre fragorna om kundsidan ar kopplade till varandra for att se hur de levererade kvantiteterna ar
spridda dver olika matningsansvariga och matplatssystem. Den avslutande delen om
matningsansvariga skapar en bild av hur mycket av materialet in till olika terminaler som inte vid
nagot tillfalle mats av vare sig VMF, ackrediterad eller bemyndigad personal.

3.3 Kvantitet per sortiment och mattslag

Har efterfragades kvantiteten in till terminalen uppdelat per sortiment. For varje sortiment samlades
aven data in om vem som skattat eller matt kvantiteten samt hur stor andel av varje sortiment som kom
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fran kopled 1. For kvantiteten in samt andel képled 1 efterfragades aven uppgifter in for 2010 for att
ge en uppfattning om flodet 6ver tid. Dessa uppgifter kan sedan kopplas samman med terminalens
inmatning, matplatssystem samt infrastruktur i form av vag eller matbrygga etc.

3.4 Vilken utrustning finns pa terminalen

Ansatsen var har att samla in grunddata kring den utrustning terminalen var beskaffad med. Malet var
att ge en bild av utrustning, méatning och flode tillsammans samtidigt som det ocksa ger en indikation
om var olika fasta hjalpmedel som till exempel vag eller matbrygga fanns spridda éver landet.

3.5 Hur levereras materialet till terminalen

Denna fraga konstruerades som en kontroll till de lamnade uppgifterna om kvantitet och sortiment.
Grundtanken var att volymsuppgifterna fran denna fraga skulle verensstimma med de angivna
tidigare i formularet. Vidare efterfragades de olika fordonsslagen och de kvantiteter som respektive
fordonsslag stod for av inleveranserna kopplat till hur och var man skulle kunna méta fortsattningsvis.

4. Resultat

Nedan foljer en genomgang av svaren i den ordning de stélldes i enkéten. Totalt inkom data fran 168
terminaler. Data presenteras utifran det totala antal svar VMU fatt in for respektive fraga, eftersom det
i vissa fall saknas uppgifter for enskilda fragor. Detta bor lasaren ha i atanke vid lasning av rapporten.

Foérhoppningen och tron var att materialet skulle vara relativt enkelt att fylla i fér respondenterna.
Dessvarre verkar sa inte ha varit fallet. Innan utskick remissades enkaten med positivt gensvar.

Foljande foretag har lamnat svar pa enkéten; Billerud, Derome, Domsjo, Fortum, Mellanskog, Neova,
Norrlandsjorden, Norrskog, Norrtélje Energi, Primaskog, Rebio, SCA, Stora Enso Bioenergi, Sodra,
Weda samt Vida. Mellanskog har bara lamnat fullstdndiga uppgifter fér ungefar hélften av sina
terminaler.

Holmen och Sveaskog har inte lamnat nagra uppgifter. Troligen medfor detta att cirka 75 terminaler
saknas i materialet.

4.1 Flerarig eller tillfallig
154 terminaler i materialet var flerariga medan 6 stycken var tillfalliga.
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4.2 Terminalens lage

Syeriges i’
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Figur 3. BI& markering ar terminal som har vag och méatbrygga, rod ar terminal med vag. Gul ar
terminal utan nagondera.

4.3 Asfaltering och yta

77 % av terminalerna &r helt eller delvis asfalterade, det motsvarar i antal 118 stycken. Den storsta
asfalterade ytan var 10 ha, medelterminalen ar asfalterad pa 1,2 ha. Medelterminalens totala yta var 1,8
ha.

4.4 SDC-koppling och DORIS

19 % av terminalerna har egen SDC-uppkoppling. | numerér motsvarar detta 31 stycken, av dessa var
13 DORIS. I volym stod dessa for 45 % av den totala brénslevedsvolymen och 33 % av den grot,
traddelar, delkvistat och icke sonderdelad grot som rapporterats in.

4.5 Sonderdelning pa terminalen

I 86 % av fallen sker sonderdelning pa terminalen. Huvudsakligen &r det bransleved som sonderdelas
foljt av grot, stubbar och traddelar.

4.6 Matning, inventering och bemanning

Sjalva inventeringsarbetet och matningen av kvantitet pa terminalen utfors i regel av egen personal,
VMF eller Metria. Egen personal utfor inventeringen pa 100 terminaler medan VMF inventerar 20
terminaler, Metria utfor inventeringar pa elva platser och terminalansvarig i ndgon form pa ytterligare
elva terminaler. Nér det ar egen personal som utfor inventeringen sker den oftast i nagon form av
okulér besiktning.
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Figur 4. Vem utfor inventeringsarbetet pa terminalen.

Det vanligaste inventeringsintervallet var manadsvis vilket gallde for 36 terminaler, foljt av tre till fyra
génger per ar pa 26 terminaler. Det ndgot flytande “’vid behov” fick 22 svar, tvd génger per manad 13
svar. Andra svar som lamnats pa fragan om inventeringsintervall ar O-inventering, alltsa att man har
den tomma terminalen som referens och sedan bara utgar fran uppgifter pa in- och utvolymer, detta
forekommer pa elva platser.

40
36
35 ~
30 -
26

25 T 22
20 -

B Antal
15 - 13

11
10 -
5 .
0 i T T T T 1
12 ggr/ar 3-4 ggr/ar Vid behov 24 ggr/ar O-inventering

Figur 5. Inventeringsintervallet och antalet platser respektive intervall forekommer pa.

Vad galler bemanning ar timanstéallda vanligast, detta forekommer pa 35 av terminalerna. Ingen
bemanning &r annars det vanligaste vilket ar fallet pa 56 platser. Detta ar dock en sanning med
modifikation da man lejer in hjullastare pa timmar i stort sett Gverallt. Endast ett fatal terminaler har
heltidsanstéllda dels beroende pa hanteringens storlek och dels pa grund av stor andel sonderdelning
pa plats. Ytterligare en handfull platser tar in VMF-personal vid behov.
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Av den totala volymen brénsleved in till terminalerna ar det bara 26 % som mats av VMF-personal.
Motsvarande siffra for de dvriga sortimenten adderade ar 18 %. Denna métning sker pa 22 platser.

Bark, span eller returtra kommer naturligtvis ocksa in pa terminalerna men dessa sortiment bedoms
allt som oftast redan vara métta och klara ndr de kommer in.

4.7 Kunder

De 168 terminalerna levererade tillsammans material till 537 kunder. Snittet var tre kunder per
terminal. Den terminal som hade det storsta antalet kunder levererade till 20 platser. Hos kunderna
hade 363 matplatssystem kopplat till SDC, medeltalet var tva kunder per terminal med SDC-koppling.
Av de kunder som har méatplatssystem hade 62 % (227) ocksa VMF- eller ackrediterad méatning.

4.8 Kvantitet per sortiment och mattslag

I och med att fragestallaren lamnade majligheten att ge svar i valfri enhet raknades alla kvantiteter om
till TTV vid bearbetningen. Detta skedde med hjélp av omrakningstal som hamtades fran SLUs WE-
Calc. Att sa skedde var for att kunna summera de olika sortimenten. Totalt hanterade de 168
terminalerna 1,7 TWh bransleved vilket motsvarar 768 000 m*fub eller 380 000 TTV. Grot, traddelar
och stubbar stod for 1,6 TWh motsvarande ungefar 324 00 TTV.

400000 320000

350000

300000

250000

200000 181000

150000

100000 78800

18800
50000 24700 20600

0 = [ I

Brénsleved Grotflis (TTV) Grot (TTV) Stubbar (TTV) Traddelar (TTV) Traddelsflis
(TTV) (TTV)

Figur 6. TTV in till terminal per sortiment. Notera att brénsleveden &r omréknad till TTV i denna bild.
Bransleveden motsvarar 760000 m*fub.
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Figur 7. Icke sonderdelade sortiment (bréansleved, grot, traddelar och stubbar) kontra sénderdelade
sortiment (grotflis och traddelsflis) in till terminal.

31 terminaler tar in ett enda sortiment. | de fall sa sker &r bransleved vanligast foljt av sonderdelad grot
och bark. Medelterminalen tar in tva till tre sortiment, sett till antalet platser ar bransleved vanligast
forekommande foljt av grotflis och traddelsflis.

Tabell 3. Medel och maxvarden 2011 for de terminaler som tar in respektive sortiment.

Medel per Medel for de | Medel for de tio
Antal terminaler ael p tio storsta minsta Maxvarde
. . terminal som ) . .
Sortiment som tar in tar in terminalerna| terminalerna (Samtliga
sortimentet - som tar emot | som tar emot | terminaler)
sortimentet . .
sortimentet sortimentet
Bransleved 81 9400 m*fub | 31800 m*ub | 700 m*%ub | 60000 m*fub
Grot
39 2020 TTV 5000 TTV 300TTV 12400 TTV
Grotflis 83 2500 TTV | 7500 TTV 180 TTV | 24000 TTV
Traddelsflis 40 470 TTV 960 TTV 120 TTV 2400 TTV
Stubbar 23 1070 TTV | 2040 TTV 260 TTV 7400 TTV
Traddelar 19 1080 TTV 1900 TTV 280 TTV 5700 TTV

For att ge en bild av hur mycket varje terminal hanterade delades bruttovolymen per sortiment med det
antal terminaler som tar in respektive sortiment. Maxvardet langst till héger kommer fran samtliga
terminaler for de angivna sortimenten.
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Vad galler ursprunget har svarsfrekvensen inte varit den basta. Det verkar som om de som svarat pa
frdgorna inte har haft riktigt ’koll” pa vad som avses med kopled ett alternativt inte mdojlighet att se
ursprung i det egna grunddatat.

Tabell 4. Andel av inleveransen fran kopled ett 2011.

Sortiment Volymer in .frén led 1 Antalosvar pa Terminal_er som
(medelvarden) fragan tar in sortimentet

Bransleved 61 % 71 89
Grot 81 % 25 40
Grotflis 55 0 73 91
Traddelsflis 55 04 38 45
Stubbar 71 % 19 31
Traddelar 83 % 15 19

4.9 Utrustning pa terminalerna

P& 129 av terminalerna fanns hjullastare. Aven om manga enheter ligger i narheten av varandra har
man oftast egna maskiner. | de fall man inte har en fast resurs tas oftast denna tjanst in pa timme fran
entreprenadforetag.

52 terminaler har vag. Hér avsags fasta fordonsvagar men fragan var inte helt tydligt formulerad. Den
hoga siffran bekraftar antagligen att nagon eller nagra troligen misstolkat fragan. Det kan ocksa vara

sa att man talar om vagar som finns i anslutning till terminalen, till exempel i ett angransande grustag

etc. vilka oftast inte anvénds i nd&mnvard utstrackning. Vidare har 29 platser matbrygga, det finns dven
tolv truckar pa olika terminaler. Torkskap finns bara pa tio platser.
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Figur 8. Sammanstallning av befintlig utrustning pa de 168 terminalerna som ingar i materialet.

4.10 Fordonsslag in till terminal

Med fordonsslag avses vilka fordonstyper som anvénds till inleveransen. Dels olika sorter av lastbilar
som skopbilar eller lastbilshuggar men aven tag och batlosningar. Pa denna fraga saknades manga
svar, vilket aterigen kan antas ha att géra med de foretagsspecifika systemens detaljgrad. 1 och med
den laga svarsfrekvensen samt att en del uppgifter som lamnades strider emot svaren pa andra fragor
utldmnas denna del ur redovisningen.

5. Diskussion

5.1 Fl6den Over terminal - Matningsnav

Av den totala volymen bréansleved som gar in till terminalerna ar det bara 26 % som mats av VMF-
personal. Motsvarande siffra for de dvriga sortimenten adderade ar 18 %. Valdigt fa terminaler i
materialet hanterar sa stora mangder material att den mest rationella 16sningen pa matningsfragan ar
att ha fast bemanning fran VMF eller bemyndigad personal.

Totalt passerar 1,7 TWh bransleved och 1,6 TWh grot, traddelar och stubbar terminalerna i materialet.
Till detta kommer dven 725 GWh Bark, returtrd etc. Om vi jamfor dessa siffor med den totala
skogsbransleférbrukningen 2008 som var 15,5 TWh skulle motsvarande 25,9 % alltsa passera
terminal. Var for sig star bransleveden for 10,9 % och grot, traddelar och stubbar for 10,3%.

Om vi anvander oss av de kvantiteter som angetts VMF-matta i materialet alltsa 26 % av bransleveden
och 18 % av 6vriga sortiment fran led ett innebéar det att 1,25 TWh brénsleved respektive 1,3 TWH
grot, traddelar och stubbar partsmattes sdsongen 2011.

Oavsett kvaliteten pa dagens partsmatning blir det en grannlaga uppgift att skapa rutiner och
kontrollverksamhet for att inte vara lagvidrig fran och med nésta sommar.

Om man utgar fran tabellen tva och forutsatter inforsel pa terminal enligt mellansvensk norm, alltsa

mellan mitten av maj och mitten av september, motsvarande cirka 100 dygn och sedan raknar pa
medeltalen for varje sortiment far man foljande Gverslag;
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Brénsleved 9300 m3fub/40 m*fub per bil = 233 bilar

Grot 3400 ton/18 ton per bil = 189 bilar

Grotflis 11800 MWh/100 MWh per bil = 118 bilar
Traddelsflis 2200 MWh/100 MWh per bil = 22 bilar

Stubbar 5100 MWh 100 MWh per bil (sonderdelat) = 51 bilar
Tréddelar 2500 m3fub/35 m3fub per bil = 71 bilar

Totalt innebar detta 684 bilar in under 100 dygn vilket ger 6,8 bilar per dygn.

Nu &r det naturligtvis missvisande att rdkna med att alla sortiment skulle komma in till en och samma
terminal. | tabell tva ser vi att sa inte ar fallet. Det ger likval en méjlig storleksordning pa inflodet
under teminalsasongen. Om vi for exemplets skull ater anvander oss av varden fran tabell 2 men tar
data fran medeltalen for de tio storsta terminalerna och slar ut detta pa 100 dygn far vi ungefar 17 bilar
per dygn under terminalsdsongen. For de tio minsta terminalerna som tar emot respektive sortiment
blir det mindre &n en bil per dygn under samma period.

Om vi déremot hade en métplats som tog emot motsvarande maxvérdena for samtliga sortiment skulle
vi fa 50 bilar per dygn under terminalsasongen. Har forst borjar en matare kunna vara
kostnadseffektiv. Samtidigt behover en sadan terminal ha tillgang till vag, brygga och garna SDC-
uppkoppling etc.. Till detta kommer personal som bér ha alternativ sysselsattning under 6vrig tid.

Pa forhallandevis manga platser finns redan idag aven vagar och matbryggor. Vilken typ av vagar det
ror sig om och hur dessa gar att anvanda blir dock en ny fragestéllning. Efter en rundringning star det
klart att ganska fa av dessa vagar anvands idag, ofta ror det sig om nagon form av kortvag som finns
pa omradet men som dgs och i huvudsak anvands av annan verksamhet.

Ett alternativ till att bemanna alla platser kan vara “matningsnav”. Platser som ligger sa till i geografin
att flera foretag kan dela pa matningsresurser for att sedan kora in pa egna terminaler. Navet kan
naturligtvis vara bade mobilt saval som fast beroende pa forutséttningarna. En sadan plats kan till
exempel vara en storre matplats dar all eller nastan all nédvéandig utrustning finns. Det kan ocksa vara
en terminal dar man kan stalla upp ex. vis en mobil vag under en period vilket kompletterar den
befintliga matbryggan och métstugan. Beroende pa de olika foretagsspecifika behoven kan man sedan
dela pa kostnaden for respektive anvand del. En storre aktor kan mycket val ha utrustning till egna
nav som man flyttar efter behov.

Ytterligare alternativ kan vara utvecklad partsmétning som f6ljs upp av métningsansvariga foretag och
kontrolleras av ex. vis VMF. Att klara av en skdappméatning med tillracklig precision pa detta satt blir
antagligen svart, likasa blir detta med all sannolikhet mer eller mindre praktiskt omojligt att utfora
kontroll pa just det mattslaget.

5.2 Torrhaltsprovtagning och vagning -TTV

Att fa ut ett gangbart torrhaltsprov fran ett lossat sonderdelat material kan vara enklare. Under varen
och sommaren 2012 kommer VMU gora en studie pa hur val man kan fa en bild av torrhalten inom ett
lass sénderdelat material genom provtagning efter lossning. En fordel med att ta ett fysiskt prov ar att
man &ven kan hdmta in uppgifter om till exempel fraktion och askhalt. Om denna studie visar
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forvéntat resultat, att ett antal prov slumpvis tagna ur ett tippat lass racker for att klara de kommande
lagkraven &r det troligen ocksa praktiskt mojligt att skapa en kontrollerbar metod.

Har man lyckats ta torrhaltsprov ar det bara vikten som saknas for att kunna rékna ut TTV eller MWh.
Dér man redan har en vag ar den delen 16st tamligen enkelt, pa 6vriga platser far man forlita sig pa
mobila fordonsvagar eller kanske pa sikt lastbararsensor alternativt principen med matningsnav. |
korta ordalag skulle en sddan metod ga ut pa att man vid ankomst vager hela lasset, tippar pa anvisad
plats, samlar prov i aterforslutningsbara plastpasar vilka marks upp. Markningen av pasarna kan ske
genom kvittoskrivare pa plats eller i bilen. Pasarna med torrhaltsproven samlas i en hink eller liknande
och foljer med akaren darifran. En forsluten plastpése “licker” inte fukt och kan pa sd vis ge ett
tidsfonster innan man lamnar ifran sig provet for vidare matning da man passerar en bemannad
matplats. Vill man vara annu lite sakrare far akarna ta med sig 12 volts kylvaskor som man lagger
pasarna i fram till leverans. Kontroll sker genom 6kad provmangd fran aktuellt lass och
viktuppgifterna kan stéllas mot resultatet fran till exempel mobila fordonsvagar eller befintliga fasta
fordonsvagar.

Ett annat spar ar att stalla ut vagar for torrhaltsproven tillsammans med annan nédvandig utrustning i
befintliga matstugor eller containers ute pa terminalen. | grunden gar provtagning och métning av
materialet till pa samma satt som beskrivs i de tva narmsta styckena ovan med skillnaden att man
vager torrhaltsproven pa plats och sedan lamnar dem i stugan/containern pa terminalen. I och med att
man har en ra vikt kan man sedan hamta upp proven med jamna intervaller och transportera in dem till
maétplatser utrustade med torkskap etc. for att ta fram torrvikten alternativt utrusta container eller
matstuga med ugn.

En av svagheterna med lastbararsensor av idag &r att resultatet pa vagningen ar beroende pa fordonets
lage vid insamling av matuppgifter. Lutning paverkar till exempel resultatet markant. En tanke som
Staffan Persson vid Mellanskog framfort ar att lastbararen utrustas sa att den kan ange lutning vid
matningstillfallet. Kopplar man sedan pa en koordinat och majligheten att skicka fordonet pa kontroll
innan lasset tippas kan vi ha en vag runt detta. Just att skicka lassen for kontroll innan de far till
lossningsplatsen kan vara mycket véardefullt. Pa sa vis kan akaren vélja bland befintliga
kontrollstationer for att korta transportavstandet innan lossningen sker.

Far man tanka helt fritt kanske man dven kan skapa en ambulerande kontroll med hjalp av en mobil
fordonsvag och en lastbilsmonterad NIR-sond, en bransle-MAS om man sa vill.

5.3 Bransleved

Vad géller branslevedshanteringen genomfors ett ESS-projekt initierat av Sveaskog i samarbete med
Skogforsk och VMF Qbera om hur man skulle kunna fa en kontrollerbar och kvalitativ partsmatning
av bransleved pa obemannade matplatser.

For bransleveden och kanske dven icke sonderdelad grot skulle i vissa fall en kamerastédd méatning
kunna fungera. | och med att sénderdelningen skett pa terminalerna ar ocksa volymen rundved som
ansamlas dar storre &n for de sonderdelade sortimenten. Aven har kravs dock nagon form av kritisk
massa om inte matningskostnaden skall bli allt for stor.

5.4 Slutord

Huvuddelen av terminalerna i materialet &r att rakna som flerariga och i manga fall finns goda
forutsattningar att utveckla den matning som sker idag. Efter datainsamlingen skattar vi det totala
antalet trédbransleterminaler till att vara cirka 250. | och med att flertalet terminaler ar asfalterade
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samt att den asfalterade ytan &r relativt stor, runt 1 ha, finns utrymme béade for provtagning efter
lossning men aven anvandandet av mobila véagar eller lastbararsensorer.

Gemensamt for manga av de l6sningar som diskuteras ovan ar méjligheten till kommunikation fran
fordonen som utfor transporterna, sarskilt viktigt ar att sékerstéalla informationshygien men daven
mojligheten till kontroll. Kanske en ”Doris-app” &r en méjlig 16sning.

En aspekt av den obefintliga samsynen pa skogsbranslemarknaden av idag &r att i stort sett inga
lagesbyten sker foérutom med bransleved. En av marknadens parter accepterad méatmetod skulle kunna
oppna for sddana och darmed medfora stora rationaliseringsvinster.
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